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- Geo, -bio, -techno kérnyezet:

Evolucioelmélet

Vilagunk, melyben létezink azonos "alapegységekbdl " épul fel.
Eletteriink, ennek kialakulasa, fejlédése az él8 és élettelen anyagra
hatd, sorsat iranyito altalanos érvényl torvények hasonléképp hatnak
mesterséges kornyezetunkre is.

A matéria annak strukturaja kulonbozd kolcsonhatasoknak megfelelve
igen valtozatos format olt. Ez az egyetemes elv és célszerliség mutat
iranyt az ember altal tervezhetd, befolyasolhatd viszonyokra targyaink,
tereink "teremtése" soran.

A geoszféra szintere

Az anyagi vilag haromdimenzios |étének id6ben egymasra épuld
rétegei szlletése, fejlédése, elmulasa a kémia-fizika-bioldgia
torvényszerlseégei altal matematikailag levezethet6 képleteket kovetve
alakul mikro és makro szinten egyarant. Kezdet és vég soha meg nem
sz(in6 folyama.

A mi univerzumunk, vilagegyetemunk is ennek adott térben és idében
megjelend pillanata.

Energidk elménk szamara felfoghatatlan mennyisége.
Galaxishalmazok, csillagvilagok, bolygdk, holdak rendszere.
Létformankat meghatarozé szintér. Benne paranyi kis pont
naprendszerunk és életink bolcsoje a Fold bolygd. Az élet szinpada,
tér-id6 anyag vonalanak olyan vékony sérulékeny metszete, melyhez
hasonlo6 tudasunk mai szintje szerint az univerzumban nem talalhato.

Geoszféra: Alapvets létforma. Az energia térben és id6ben anyaghoz
kot6do, térvényszerl folyamatok 6sszességének szintere.

A bioszféra jelentésége

Az élet megjelenése hihetetlen valtozast hoz az univerzumban, anyagi
vilagunk szinterén. A tudomany minél mélyebbre as eredetét kutatva,
annal kozelebbinek fogja fel az "isteni" eredetl dolgok mitoszat.

A Nap és viz nélkul elképzelhetetlen az élet kialakulasa. A viz mint
6selem hidrogénbdl és oxigénbdl all. A hidrogén napunk éltetd eleme,
az oxigén a "vilagegyetem legszebb viraga" az emberi agy
nélkulozhetetlen lételeme.



Az evolucidé csucsan all6 ember anyagi, biologiai Iétén tul egy Uuj
tulajdonsag birtokaban van. Ez a tudatos gondolkodas képessége. Az
anyag Onmagara talalasa elindit egy uj folyamatot a technoszféra
térhoditasat.

A bioszféra a geoszféra nélkul elképzelhetetlen. A bioldgiai Iétforma
csucsan az emberi tudatnak kiteljesedése soran a racionalitasnak a
logikanak, mint az anyagi, fogalmi torvényszeriiségek alapjan mikodoé
emberi elmének, tevékenységének sorozata altal kiteljesedve a
bioszféra terét is attoré6 technokdrnyezet alakitasaban a jovében
meghatarozo szerepe lesz.

Bioszféra: Az anyag térben és id6ben valé megnyilvanulasanak azon
képessége, amelyben az egyed 6nmagat fenntartva reprodukciora
képes és mutaciok révén mindségileg fejlettebb szinten jelenik meg.
Idével "6ntudatra” ébred.

- Mesterséges koérnyezetiink:

Kornyezetiink bioformai

Tokéletes miikddés, dsszhang, funkcié és forma egysége, szépsége
uralkodik az él6 anyag a természet birodalmaban.

Az emberré valas a gondolkodas képessége az ismeretlen kutatasa, a
tudasvagy hajtja elére a titkok megfejtésére torekvé elménket.

Az evolucié szamtalan megoldast, valaszt adott azokra a kihivasokra,
amelyet az adott kornyezet hatasmechanizmusa diktalt. Az embert
szolgal6o kornyezet is ezekre épul6 mechanizmusok, szoros a
kapcsolat a két szféra kozott. A célok azonban masok. A bioszféra
fejlédése evolucids folyamata, annak eredményei vezettek az emberi
faj kialakulasahoz, kornyezete birtokbavételéhez.

Az ember birtokba vett kornyezete atalakitdsakor a maga céljait
tekinti mérvadonak. Ez okbdl az életminfség javitasat, testi-lelki
kiszolgalasat tartja szem elé6tt. Sikereket hosszutavon csak ugy tud
elérni, ha figyelembe veszi kornyezete a természetes életter
sajatossagait -Okoszisztéma- és belehelyezve 6nmagat optimalis
egyensulyra torekszik.

Az ergonomia az ember adottsagaibol indul ki és viszonyitja ezt
mesterséges kornyezetlnk folyamataihoz. Az emberi tudas adott
korban meglévé szintje a technoszféra fejlédésére gyakorolt hatasa,
alakitasa csak szabalyzott, torvényszer(i folyamatok racionalis
alkalmazasa folytan lehet sikeres. Ugy, mint a bioszféra, melyet az
emberi faj megjelenése koronazott meg.



Technikai civilizacionk az anyagok, formak megszamlalhatatlan
mennyiségét halmozta fel a mai kor emberének "kiszolgalasara".

A tigrisnek nem azeért van ketrece mert az neki jo!

Ez az evolucios folyamat teljesen atalakitja bolygdnk évmilliardok alatt
kialakult képét. Ha ezt is mint minden folyamatot az univerzumban
azonos képletek iranyitanak, akkor ez iddvel valami uj fejlettebb
formacié megjelenését feltételezi. Hiszen a geoszféra talajan egy
magasabbrend( szféra jott létre. A bioszférabdl kinbve a technoszféra
veszi at folyamatosan a tovabblépés stafétajat. Az ember csak
kozbulsé allomas ezen az uton? Haladas valami elére nem
elemezhetd, tudhaté cél felé. Az elemi anyag tulajdonsagainak,
torvényszer oOnfejlédésének, oOniranyitasanak maximalis birtoklasa,
befolyasa folyamataira. Az érbél az 6ceanba atfolyd kiteljesedése felé.

A technoszféra meghatarozo jellege

A kornyezetét atalakit6 ember mennyiségi és mindségi fejlédése
(tudas informacid) a geo- és bioszféra keretei kdzott zajlik. Mi volt az
anyagi vilag keletkezésének mai tudasunk szerinti folyamata ?

A geoszféra kialakulasa adott torvényszerliségek altal iranyitott,
részben ismert (négy er6) rendszer. Adott idében, adott koruimények
kozott e torvényszerliségek egy viszonylag gyors minéségi atalakulast
inditanak el, egy Uj létforma megjelenését. Az emberi tudat, tudas
megteremti a maga anyagi vilagat a technoszférat és uj fejl6dési
folyamatok indukalodnak. E nélkul ismeretanyaga nem gyarapodhat,
melynek célja a geoszféra és bioszféra mélyebb megismerése. Ez
(6tddik erd) biztositia a technokdrnyezet szintelen evolucidjat a
meglévonél jobb, magasabb szintli megoldasok térhdditasat.

Technoszféra: Az anyagi vilag olyan jelenségeinek 6sszessége, mely
az idé-tér folyamatok eredményeképp létrejott tudat segitségével
gyarapodoé tudashoz a lét térvényszeriiségeinek teljes ismeretéhez
teremt lehetéséget.

Mit adhat hozza az ember, megjelenésétdl kezdve ezen a foldon az
orokérvényl folyamatok mai életterébdl fakadd szakaszahoz? A
gondolkodas képességetdl megaldva a megismerés az egyetemes
tudas bdvitését, szinesebbé, gazdagabba tételét, hogy a tovabblépés
minden lehet6ségét végigjatszva a meglévd legalkalmasabb adja at
helyét a kovetkez6 magasabbrendl formaciénak. Ebben segiti
onfenntartasan tul épitett kdrnyezete, 6t szolgaldé eszkdzei, meritve
alapanyagat az életterét add geo és bioelemek kiaknazasabal.
Felfoghaté-e elménknek, hogy a homokba rajzolt elsé abrak, jelek a
matematika, logika kezdeteit jelentd szamitasok idbvel elvezetnek a
homokbol  nyert  sziliciumlapocskaig. A mikroproceszszorok
hasznalatahoz computereinkben.



Az élettelen bolygok, foldink sivatagainak kietlen latvanya magaban
hordozza e folyamatok lejatszédasanak lehetéségét. Evmilliardok 6ta
csak az emberi tudas a mozaikok ezen rendezett valtozata hozza
"mikddésbe". Mai modern eszkodzeinkbe ezek a kodok, eddigi
tudasunk, eredményeink 0sszessége "bezarhatd" az id6k végezetéig.
De nem szorithaté be e paranyi elemek mélyére az emberi szellem a
lelek szabad szarnyalasa. Az "6todik eré" palackba zart fénye nélkul
nincs ami kijeldli utunkat vilagunk multjabdl a jelenbe és jovébeli
céljaink felé.

Harmadik évezred

Milyen célokat tlizhet ki maga elé a mai kor embere? Mit tehet
kornyezetével? Mit csempészhet be a korulottink 1évé emberi vilag
vagy az utani létformaknak kovetend6 utként a kitaposott Osvényen
valé biztos haladashoz igazul szdljon? A jézan ész szamithatd
eredményeit? A lélek bugyraiban rejt6z6 j6 és gonosz harcanak
tanulsagat? A szellem 6ntérvény( csapongasat?

Az er6 nagysaga az ember és ember kozotti viszony mibenlétébdl
fakad. Kis lépésekbdl, nagy ugrasok csak az emberek dsszefogasabal,
kommunikacidjabdl adodhat. A globalizaci6 a kommunikacios
"robbanas" a XX. szazad végére olyan helyzetet teremtett, hogy az
emberiség csak a nemzetek egyuttmikodésének erejebdl tud U
célokat eredményesen elérni vagy a meglévd, fejlédést gatlo
problémakat lekuzdve tovabbhaladni. Ennek tukre kornyezetének
allapota. Beleértve anyagi, szellemi kornyezetét is.

A designer mint targyaink "teremtéje" a létrehozas nagykonyvének
szerzbje, felelésségének sulya a jovében meghatarozova valik. Létlunk
alapjainak apolasaban, gondozasaban j6 gazdaként kell vetni és aratni
egyarant!

Design

A XX. szazad vegeéhez kozeledve talan egyetlen korszak sem volt tele
ennyi emberi igényt kielégité funkcidhordozé eszkdzzel, targgyal,
kils6-belsé térrel. A szélesebben értelmezett design fogalom és annak
jelentéstartalma sokkal mélyebben szol bele az ember alkotta vilag és
a természet viszonyaba. A design sokkal atfogdbb, 6sszetettebb, mint
pusztan a formaalkotas és a funkciok pontos meghatarozasa. Ebben a
folyamatban a formatervezé-designer feleléssége dontd kdrnyezetlink
emberi - human alakitasaban.

Az ember helyvaltoztatasi igénye.



A kezdetektdl fogva elsérendli volt. A fejlédés adott fokan szinte
nélkulozhetetlen kelléke lett életének.

Az épitészet mellett a kozlekedés az ami a legatfogobban jelen van,
része mindennapi életinknek. Kornyezetlnk jovébeni formalasaban a
kozlekedés rendszerének és részelemeinek meghatarozé szerepe
lesz.

A kozlekedés mindennapi életiink szintere.

Elsuhan szemunk el6tt az emberi torténelem a kerék feltalalasatol az
allati erével vontatott jarmivektdl, az utolsdé évszazad tekintélyt
parancsoldé robbandémotoros forradalmi fejlédéséig. Uralkodunk soha
nem latott sebességek, erék és technikai vivmanyok felett. Dolgoznak
helyettink a gépek, robotok jarmiveket gyartanak, egyre kevesebb
ponton szukséges az ember jelenléte a rendszerben.

KOZLEKEDESI ESZKOZ



A KOZLEKEDES FELEPITESI SEMAJA

HELYVALTOZTATASI IGENY

Torténelmi kor FUNKCIOHORDOZOK
Technikai fejlettség

A KOZLEKEDES ESZKOZEI

Foldrajzi kornyezet

Vizi kozlekedés  Szarazfoldi kozlekedés  Légi kozlekedés

Tarsas Egyéni Szallitas

Varosi:
- gyorsvasut - kerékpar - furgon
- metré - motorkerékpar - teherauto
- villamos - személygépkocsi - kamion
- troli
- autébusz

Tavolsagi:
- vasut
- autébusz )
KIALAKULT MEGOLDASOK
UJ ELVEK

- kombinalt kozlekedés



- City - busz
- utaskabin
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A kozlekedés fejlédése - kézmiivesség

A kerék feltalalasatdl a benzin, diesel Uzem( motorokig végigkisérve a
kozlekedési eszkozok design torténetét, harom nagy korszakot
kulonboztetink meg. Az ipari termelés kezdetéig a hagyomanyos
kézmives technikdk és anyagok jatszottak a f6szerepet, majd az ipari
technoldgiak elterjedésével termék lett az egyedileg gyartott
darabokbol. A kovetkez6 évezred kuszobén pedig mint Gzemmadd,
mind konstrukcidé szempontjabdl Uj teruleteket hédit meg a design. Az
egyes korszakokat formatervezési szempontok szerint vizsgalva
nyomon kovethet§ az Aaltalanos terméktervezés funkcidkhoz,
anyagokhoz, technolégiakhoz, formakhoz, divathoz kapcsolhaté
gondolkodasa, alkotoi filézofiaja az adott kor tarsadalmi, foldrajzi
kornyezetének hatasa, "lenyomata".

Motorizacid, ipari termelés

A kezdetek: Az aru és személyszallitas f6 forrasa évszazadokon at a
"I6erd". Szekerek, hintok, tarsaskocsik rottak az uttalan utakat. A f6
alapanyagok a gyartasban a bdségesen létez6 fa. A késdbbiekben a
fém hasznalata terjedt el féleg a statikailag fontos helyeken, valamint a
jelentés kopasnak kitett alkatrészek nyersanyaga volt. A gyartas
kézimunkaval torténik, ennek megfeleléen a kocsimlhelyek
termelékenysége is igen alacsony.

A mesterségek kialakulasa a specialis tudast igénylé miveleteknél
figyelhet6 meg. Magyarorszagon is mikodtek hires kocsigyartd
midhelyek. Kolber testvérek kocsigyara. Jelentés értéket képvisel a
paradi kocsimuzeum anyaga. A kozlekedés infrastukturaja a rémai
birodalom teruletén volt a legfejlettebb. Kéutak, 16valté helyek, fogadok.
Ebbdl ill. erre épult aztan az eurdpai uthalézat gerince egészen a
motorizacio kezdetéig.

A Kkereskedelmi utvonalak halézatanak foldrészeken at torténd
kiépuléséig.

Uj technolégiak

A mororizacié a XIX. szazadtol a XX. szazad végeéig rohamléptekkel
fejl6dott. Az utdbbi szaz évben az épitett kdrnyezet jobban atalakitotta
bolygonkat, a Foldet, mint az elmult 10 000 év emberi térténelme. A f6
energiaforrd&s a robbandmotoros jarmiveknél az olaj, amely
kornyezetunk vezet6 szennyezbanyaga. A tudosok, szakemberek
szerint a kovetkezé 150 - 200 évben ez a forras kimerll és évmilliok
kellenek az ujratermel6déshez.

A kozlekedés ezredvégi infrastrukturdja mara mar szinte gatja a
fejlodésnek. A fejlett allamokban a kovetkez6 évtizedekben gyoOkeres
atalakulas varhaté.
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A jelenleg mikodd rendszerek nem lesznek képesek kielégiteni az
egyre ndvekvé igényeket. Uthalézat, kutak, szervizek, parkolasi
lehet6-ségek, az egyéni és tomegkozlekedeés jelenlegi aranya. Az ipari
termelés magaval hozta a sorozatban gyarthaté termékek ezreit.

A fa mint nyersanyag és a kézimunka hattérbe szorult ill. eltint. A fém
vette at a vezetd szerepet. Motor, vaz, karosszéria. Az utébbi idében a
mdanyagok is fontos alapanyagga valtak a jarmuiparban. Homlokfal,
hatfal, formaigényes elemek, burkolatok.

Ma mar részben az Uuj alternativ energiaforrasok, részben az Uj
technologiak - mlanyaghéjas karosszéria, automatizalas, féegységek
blokkban vald beépitése - kijeldlik a fejlédés iranyat a tomegkozlekedés
terén is. Az Uujdonsagok nem csak formailag, szerkezetileg
eléremutatéak, a jarmlvek funkcidja is némileg kiegészult ill. médosult.
A nagyobb tavolsagok, varosrészek, el6varosok kozotti tomeg-
kozlekedést elsésorban a kotottpalyas kozlekedési eszk6zok bonyolitjak
le. Egyre elterjedtebb a kombinalt rendszerek alkalmazasa. A
szabadabb nem korlatozott mozgas a forgalmi rendnek megfeleléen uj
kialakitasu jarmUvet kivan. A belvarosi, ovarosi kornyezetben a nem
szennyezd -elektromos hibrid- energiaforrassal rendelkez6 mozgékony,
kisebb méretl eszkdzok elterjedése varhatd a jovében. Ez a két Uj
kategodria hatarozza meg a fejlesztés igy a formatervezés 6 iranyat.

Funkciot koveto kialakitas.

Minden ipari termék egy egymassal Osszeflggd rendszer része. A
design fontos alapszabalya, hogy 6nmagaban egy targy ill. forma sosem
szakithatd ki a kor, a kornyezet, a tarsadalmi fejlédési szint szabta
hatarok kozdl.

A formatervezés ezaltal nem pusztan formaalkotas, plasztikai feladat.
Kulon tervezés targya lehet maga a rendszer az igények szabta
kovetelményeknek megfelelSen.

A jovében egyre szikul az egyéni kozlekedés és a tOmegkozlekedeés
kozotti "Gr". Terjedében van az atmeneti formak rendszerbe allitasa.
Megfigyelhet6 ez részben a személygépkocsi iparban; lasd egyterliek
térhdditasa, valamint a kisbuszok, midi ill. citybuszok tobb teruleten valo
felhasznalasaban
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AUTOBUSZ - KATEGORIAK

A tomegkozlekedés funkcidohordozéi

A haszndlati funkcidkat szamba véve a kulonb6z6 kialakitasu
autébuszok sok tekintetben eltérnek egymastél. Két f6 ag alakult ki az
idok folyaman. A varosi és tavolsagi tipusok. Természetesen a két
alapvaltozat mellett szamtalan "atmeneti" és egyedi megoldas léptezik.
A varosi tipusoknal a nagy utasforgalom, utasaramlas az ajtok és a
padlészint méreteit - magassagat, az elébbi szélességét befolyasoljak.
A vezetdi munkahely a nagy utascsere és a sok ajtonyitas miatt
sokszor védett - flthet6 fulkében kap helyet. A tervezék torekednek az
Ujabb tipusok tervezésénél a motortér minnél hermetikusabb, az
utasteret novel6 elvalasztasara. Ennél a megoldasnal némely esetben
csak a kerékdobok foglalnak el helyet az utastérben.

Sza4Ini kell még a csuklds ill. duplacsuklds jarmUvekrél. Nagy forgalmu
tertleteken allitjak forgalomba.

A tavolsagi autobuszoknal az utaskényelem a dominans az utastérben.
A jarmU szerkezeti megoldasa a csomagtér elhelyezése alakitja ki a
végs® meéreteket. A hasznalati funkcidk szemponjabdl fontos az
utastérben hasznalt anyagok mindsége is.

Varosi kozlekedés - uj megoldasok.

A varosi kozlekedésben a tomegkozlekedés fejlédése, jovdje igen
specialis kutatasi-fejlesztéi tertlet. Talan itt jelenik meg a legtobb
kisérleti eredmény a mindennapi életinkben. Nem véletlen, hiszen a
kozlekedés zsufoltsaga, a sokszor elviselhetetlen kornyezeti artalom
kényszeriti ki a kozlekedés és Uzemeltetdjétdl a hatékony megoldasok
alkalmazasat. llyenek az alternativ energiaforrasok, meghajtasi médok.
A rendszer iranyitasanak a legoptimalisabb kialakitasa a
kozlekedésben résztvevd tomegkozlekedeési jarmivek "utasbarat"
fejlesztése.

Alacsonypadlés autdbuszok...

Mozgasserultek kozlekedési gondjainak megoldasa...

Kisgyerekes anyak, babakocsik elhelyezése...

A jov6 személyszallitd jarmiveinek fejlesztése a tokeerds multi-
nacionalis cégeknél komoly anyagi raforditassal, ndvekvé Utemben
folyamatosan halad. Elsésorban az Uj alternativak, kombinalt
rendszerek el6tt nyilik meg a forgalomban vald kiprobalas, bevezetés.
Ezen Uj rendszerek telepitése kevesebb koltséggel jar a vasuti palyak
kiépitésénél. Tovabbi elénye, hogy a hagyomanyos kozuti forgalomban
is képes kozlekedni, zart palyan kozponti iranyitassal vezetd nélkul is
haladhat.

A kornyezetre artalmatlan technologiak, Uzemanyagok elterjedése a
jovében elsbrendl szempon a tervezdk szamara.
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Helykozi, tavolsagi utazas

A tdomegkdzlekedés maodjatol fliggden egymastdl eltérd megoldasok
szllettek. A kiilonb6zd tavolsagi forgalomnak a legjobban megfeleld és
kialakitasu ezskozok allnak az utazok rendelkezéseére.

Varoskozi, tavolsagi, turista-luxus, mind speciadlis autdbusz az
igényekhez igazitva. Jellemzd a nagy csomagtér a vezetd pihenésére
szolgalé hely. Az utastérben a klimaberendezés, videdzasi lehetbség,
minikonyha, wc ma mar szinte szériafelszerelés. A jovében az
utasulés, utasbiztonsag az a terulet amiben fejlédés, elbrelépés
varhato.

Specialis eszkozok - MIDI

Egy igen érdekes, sokrétli és véleményem szerint a jovo igéretes
varosi és egyéb funkcioju jarmlkategoridja kezd mind szélesebb
terlleten elterjedni. Szoros a kapcsolata a kisbuszokkal, teher-
szallitokkal. Ertheté hiszen egyes gyartok ezen gyartmanyok motorjat
részben felelnek meg a feladatnak, mert a varosi forgalomban az
alacsonypadlos autdbuszok nyujtotta funkcionalis sajatossagoknak
megfelel§ kialakitas fogadhatd el. Ezt az egyedileg épitett dnhordd
vazak tudjak kielégiteni.

Specidlis terllet a mozgassériltek szallitasanak, kdzlekedési
lehet6ségeinek a biztositasa. Itt esetenként kulonleges megoldasok
szukségesek.

Iskolabuszként, kis csoportok utaztatdsa kisebb tavolsagra,
betegszallitas... Kihasznalhatésaga igen sokrétl. A jol megtervezett és
kialakitott felépitmény esetén aruszallitasi, kommunalis feladat
ellatasara is kivaldéan alkalmas.

Autébusz épitdk
-Multik, egységes platform

A vilagméretl globalizacio a jarmuipart sem keruli el. Egyre tobb
fuggetlen gyartd kényszerul fuziéra a tbkeerés, a gyartasba,
fejlesztésbe rengeteg pénzt integrald multikkal. Ezen ériasvallalatokon
belul is megjelennek az ésszerl kompromisszumok a termékek
kialakitasaban. Azonos platformra készllt karosszeériak, modul-
szisztéma bevezetése egyes részelemekre. Pl. alvaz, motorpaletta
kialakitasa.

Formailag kuls6 megjelenésben a markajegyek hangsulyozasa, a
csaladjelleg kiemelése a jellemzé fejlesztési stratégia. Ezen altalanos
megfogalmazasokon tul az egyes tagok sajatos karakterének formai
kialakitasa a piaci, marketing szempontokat szolgaljak.
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-Kis karosszalok

A masik csoportot a karosszalok kisebb - nagyobb volumenben
termelé cégeinek serege képezi. Ezek f6leg a nagy motor ill.
alvazgyartdék kinalatabdl valasztanak vagy az "anyaceg" termékeire
terveznek felépitményt. ElIébnye az 6nhord6 alvazaknak, hogy minden
olyan féegység be van épitve, amit az alvazkeret tart. Motor, futom,
elektromos elemek... A karosszaléknak megkonnyiti a piacon vald
kereskedelmi és felhasznal6i szempontok diktalta kovetelmények
teljesitését. Neheziti viszont a munkat, hogy a kulénbdzé
alvaztipusokhoz mas vazkeretet kell épiteni, de megtartva a cég
egyseges termékarculatat.

IKARUS

Az lkarus - torténeti rész

A magyar jarmUipar igen gazdag multtal rendelkezik. Fontos
kereskedelmi utvonalak vezettek at az orszagon igy a szallitas,
kozlekedés mar a torténelem korai szakaszaban szamottevd. Ez
kedvezett a kozlekedést kiszolgald eszkozOk készitésének,
javitasanak. Az orszag nagyjai is sokat tettek a magyar kozlekedés
infrastrukturajanak kiépitéséért. A szazadfordulon az ipari termelés
még nem volt meghatarozé, de a gazdag multtal és tapasztalattal
rendelkez6 kocsigyartd muihelyek gyorsan alkalmazkodtak a kor
kihivasaihoz.

igy kezdédétt a hajdani kis javitomihelybél a szocialista nagyipar egyik
bUszkeségéve lett Ikarus Karosszéria és Jarmlgyar torténete is.

Egyszerl kovacsmester fia volt Uhri Imre, aki apja szakmajat folytatva a
févarosban nyitott muihelyt 1895-ben. Az akkor még kulvarosnak
szamitd VII. kerlletben lovakat patkolt és kocsikerékrafokat készitett.
Megszerezte a bognarmesteri mindsitést, ettdél kezdve kovacs és
kocsigyartoként dolgozott. Tobbnyire haszonjarmiveket, szekereket,
lovaskocsikat készitettek, néha hint6 vagy homokfutd is kikerult
midhelyébdél. A huszas évektdl az Uzemmé fejlédott céget a fiatalabb
Uhri Imre vette at. 1927-ben varoskozi autébuszok készitésére kaptak
megbizast, melyeket még fabdl készitettek. A harmincas években az
Uhri céget is pénzugyi nehézségek szorongattak, amely a
felszamolasahoz vezetett. Ekkor alakult meg az Uhri Testvérek
Autékarosszéria és Jarmiigyar Kft.
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Az ujonnan alakult gyar a Gizella utrdl kikoltézott a Hungaria koérutra az
Angol park felvonulasi épuleteibe. A févarosi autébusz Gzem 1936-ban
tendert irt ki 50 autébuszra melyet egy konzorcium nyert el. Ennek tagja
volt az Uhri Testvérek gyara is. A tapasztalatok alapjan ujabb
megrendeléseket kapott a févarostdl. Ekkorra mar a fémkarosszériat is
maguk készitették. A Il. vilaghaboru alatt katonai jarmiveket gyartottak.
1942-ben csepelen repulégépgyarat inditottak. 1944-re az Uhri
Testvérek gyara eurdpa legnagyobb karosszéria iUzemévé valt, 1200-an
dolgoztak a matyasfoldi Uj Gzemben, mivel a haboru elpusztitotta a
Hungaria koruti telephelyet. A habora utan jarmlvek felujitasaval,
gyartassal indult a termelés, a Duna hidakra pontonokat készitettek. A
megrendelések hidnya cs6dhelyzetet teremtett. A "megmentés
szandékaval" kapcsolodtak az allami vallalatok gondozasara |étrejott
nehézipari kdzponthoz. Igy az akkor egységessé szervezett
jarmigyartasi elképzelésekben az autd felépitményeket az Ubhri
Testvérek gyartottak. 1948-ban a tulajdonosoktdl elvették a gyarat és
megszuletett az Ikarus Karosszéria és Jarmiigyar.

A haboru utan az orszag vérkeringésének meginditasara tobb
autdbuszra volt szukség, ezért megtervezték az dnhordd felépitmeényl
Ikarust.

-igy épiilt meg az Eurépaban elsé szériaban gyartott kisautébusz, a TR
3,5. Ennek tapasztalatai alapjan tervezték meg a nagymeéretl, dnhordo,
farmotoros autdébuszt. Megrendel6i kivansagra a kozépméretl
orrmotoros, alvazas autobuszok is gyartasban voltak. A TR 5-8s, majd
a 60-as és 620-as tipusok. Ekkor alakult ki az lkarusban a kett6sség,
hogy van egy alvazas és egy onhordo konstrukcios iranyzat.

-1954-ben mutattak be a késdbb nagy sikert aratott, mara legendassa
valt Ikarus 55-0st.

-1962-ben a székesfehérvari Altalanos Mechanikai Gépgyarat
beolvasztottak az Ikarusba.

-1966-ban megalakult az lkarus egyedi uUzeme az lkarus Egyedi
Autdbuszgyartd Kft -EAG- elédje, mely az egyedi igények kielégitését
szolgalta.

-1967-ben gordultek ki az els6 lkarus 200-as buszok, a gyar legnagyobb
darabszamban készitett sikertipusa. Korszerisitéssel még ma is
megfelelnek a tdmegkozlekedés igényeinek. Tobb mint 200 ezret
gyartottak bel6le. Ez megdonthetetlen rekord.

A KGST o6sszeomlasa, a gazdasagi rendszervaltas, szerkezetatalakitas
kovetkezményeként az Ikarus termelése visszaesett. Még a nyolcvanas
években elkezdett Uj tipuscsaladok gyartasbavitele mar nem tudott
teljes egészében megvalosulni.

- A 300-as tipusok gyartasi darabszama messze elmaradt a gazdasagos
szinttdl.

-A 400-as varosi tipusok felszerszamozasa megtortént, de a
konstrukcié igen bonyolult lett, szervizelése, javitasa sok allasidét
igényel. A gyartasi min6éség is igen gyenge. A tulélés érdekében
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valsagstratégiat dolgoztak ki. 1991-ben kulfoldi és belfdldi téke
bevonasaval megalakult az Ikarus Karosszéria és Jarmiigyart6 Rt.
Autobuszgyartassal Budapesten a Central Kft, 60%-os tulajdonrésszel
az Egyedi Kft, Székesfehérvaron pedig az Alba Kft foglalkozott.

A harom 06nallé cég, kulon fejlesztéssel, gyartdbazissal évi 2000-2500
buszt gyartott. Az évtizedek alatt felhalmozddott kozel 8 milliardos
tartozast mar az uj menedzsment sem tudta kezelni, ezért Uj befektetdk
tékéjére volt szUkség a nagy multtal rendelkez6 autdbuszgyartas
megmentése érdekeében.

A kilencvenes évek végeén, uj tipusok kifejlesztése mar nem volt
finanszirozhatdé, de a piacok megtartasa a formailag is elavult
tipuscsaladokkal lehetetlenné valt. Egy rovidtavu miszaki fejlesztés
keretében tortéent meg a 200-300-400-as tipuscsaladok un.
rancfelvarrasa, Iparmlvészeti Egyetemet végzett, formatervezd
milvészek kdzremikodésével. A gazdasagi bajok orvoslasa is biztato
volt, hiszen 2000 januar elsejétél uj tobbségi tulajdonosa van a honi
autébuszgyartasnak. Eurdpa egyik legnagyobb konzorciuma, az IVECO
és a RENAULT altal létrehozott IRISBUS tagja lett az ujonnan alakult
IKARUSBUS Rt. A gyartas f6 bazisa Székesfehérvarra tev6dott, de az
elmult évek darabszamai és az elavult tipuspaletta a gyar sorsat
megpecseételni latszik. A jovében a bezarast elkerulendd bérmunkara
kényszerul.

Ikarus autobuszt ma mar csak Budapesten a vegyestulajdonu, de 6nallé
lkarus Egyedi Autébuszgyar Kft. gyart. Az évi 160-170 darabos
szériaval a kis gyartdk soraba tartozik, de a folyamatos, kis Iépésekkel
torténd fejlesztések eredményeképp stabil piacokkal rendelkezik
klfoldon és belféldon egyarant.

A jovében talan lehetségessé valik Uj tipusok kifejlesztése, és a
piacoknak megfelel6 gazdasagos gyartas, ha az lkarusban a nagy
multtal rendelkezé konstruktéri, fejlesztdi, szellemi téke tovabbfejlédik és
kiegészll a formatervezé miivészek kodzremiikddésével. Ez csak
racionalizalt fejlesztési strukturak és szisztémak alkalmazasaval,
korszer(i gyartasi eljarasok bevezetésével lehetséges. igy az lkarus
autébuszok a jovében is Oregbithetik az el6dokhdz méltd jo hirnevet,
hagyomanyt.
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200-as csalad

Az |karus eddigi legsikeresebb és legsokoldalubb autébuszcsaladja. Az
elsé elképzelések egy nagy sorozatu minden igénynek megfelel$
jarmdcsalad kialakitasara mar 1963-ban megfogalmazodtak. Mind
onhordo, mind alvazas megoldasra. Hazank a KGST
jarmdprogramjaban a tomegkozlekedési eszkozokon belul az
autébuszgyartasban kapott fészerepet. Az elsé prototipus 1967-ben lett
bemutatva. Az lIkarus a 200-as csaladjabdl eddig elkészult 200 ezer. A
250-es tavolsagi sorozatbdl legyartottak 63643 példanyt, mely a tipus-
csalad egyik meghatarozo, tobbszoros nemzetkozi szépségdijas tagja.
A 260-as sorozatbdl, mely egy varosi tipus 67297 darabot gyartottak,
mig a 280-as csuklds varosi valtozatabol 56791 db készult. A 200-as
felujitott formatervével még ma is a kinalati palettan szerepel. Minek
koszbnhet6 ez a siker? Elsésorban annak a tervez6 teamnak, melynek
tagja volt Finta Laszl6 a tipus formatervezéje. Az eddigi
gyartmanyokhoz képest  megvaltozott  keresztmetszet  nagy
ablakfellleteket igy vilagosabb, tagasabb utasteret eredményezett. A
homlok és hatfal egységes plasztikai kialakitasa a diszitések
minimalizalasa egy idétalld, funkcionalis format és megjelenést ad a
jarminek, melynek ez a f6 erénye. Az lkarus székesfehérvari tzemében
voltak  probalkozasok a vazszerkezet uj formaval torténd
feloltdoztetésére. Alfa néven Uj mianyag homlok - hatfallal, de a par
darabos szeérianal tovabb nem élt ez a forma.

EAG - E csalad

Az lkarus Egyedi Autobuszgyarat a kulonleges, illetve kisszérias vevoi
igények kielégitésére hoztak létre. Ide csoportositottak, azt a szellemi,
fizikai potencialt, amit akkoriban az lkarus képviselt, hiszen itt igényes
piacokra kellett, j6 minéségben megépitett autdébuszokat gyartani. A
késdbb 6nalléva valt Egyedi Kft-nek, tehat volt mire alapoznia. Onallo
tevékenységét Uj tipus-csalad kidolgozasaval tette teljessé. Ostipusnak
a 300-as csalad, 396-os tipusa tekinthet6. Ennek alapjaira
tamaszkodtak, a 395-0s, kés6bb E-95-0s néven futd széria
kidolgozasakor, mely a mai napig is a legnagyobb darabszamban
legyartott varoskozi sikertipusa az EAG-nak. Konstruktorte és
formatervezéje: Thorma Lajos. Design-ban a tavolsagi tipus
keresztmetszetét meghagyva, csak a homlokfal vazkialakitasat,

-merbleges Uvegezés- valtoztattak meg. Ez lehetbséget teremt arra,
hogy horizontalis és vertikalis csOkkentéssel, ill. noveléssel szinte
barmely tipusvariacio kialakithatd. A formaterv ezekre az osztott
sikokra, vonalakra és az ablakfellletek kontrasztos optikai hatasara
épitett. A késdbbi tipusokon a szélvéddé sokszor mar-mar funkciétlan,
merész "lehuzasa" az oldalfal ragasztott sik elemei csak ndvelték ezt az
esztétikai tényez6t. Az Uj homlok hatfal, megszuntette az eddig tagolt
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plasztikat, fé6leg a homlokfelileten. A kdzépsé homlokelem igen
szembetlné sziluettje adja a jarmu f6 karakterét.
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VILAGPIAC - EUROPA - HAZAI PIAC

A buszgyartas vilagpiaci helyzete

Az ezredforduldn a vilagban 8 tonna feletti kategoriaban 205 000 darab buszt
gyartottak. A termelést els6sorban a nemzetkdzi piacra értékesitett eurdpai
gyartok, vagy tengerentuli vallalataik és a zomében hazai igényeket kielégit
észak - amerikai, azsiai cégek végzik.

- Piacvezet6 a Daimler-Chrysler 19%-o0s piaci poziciéval.

- A sorban a Navistar kdvette, amely hazajaban elsésorban iskolabuszok
gyartojaként ismert. 9%-o0s piaci részesedést sikerult elérnie.

- A tavol-keleti gyarték sincsenek jelen a nemzetkozi piacon, noha a
darabszamu-kat tekintve el6kel6 helyet vivnak ki a palettan. Saw (Kina) 8%;
Telco (India) 7%

Ashoc-Leyland Faw (Kina) 5%; Hundai/Kia (Dél Korea) 3%

- 5%-0s részesedéssel volt jelen a vilagpiacon a svéd Scania, 4% Irisbus,

3% Neoman.

Eurépa jarmiipara

Az eurdpai buszpiacon 2000-ben a markak versenyében a Mercedes-Benz
és a Setrat egyesit6 Evobus all az els6 helyen 6891 eladott uj busszal és
alvazzal. Eurépa masodik legnagyobb buszgyartéja az Iveco/Renault altal
létrehozott Irisbus, melyhez az lkarusbus is tartozik. (5214 db), harmadik a
Volvo 4176 db, negyedik az Man 2857 db uj jarmivel (Neoman). Az angol
Dennis és svéd Scania az 6tddik-hatodik helyen osztozik.

Kelet-Eurépaban a hajdani fénykoraban 11-12 ezer buszt gyarté Ikarus,
Raba, Csepel formacié mara mar torténelem. J6 ha ezer jarmivet el tud
helyezni a piacon. Elethalalharcot viv a fennmaradasért.

Hazai eladasok 2001

Csokkend hazai, er6s6dé importrészvétel mellett 490 darab 10 tonna
feletti komplett autdbuszt allitottak forgalomba hazankban. Ennél
lényegesen tobbre lenne szikség a varosi és a tavolsagi, valamint a
tobbnyire magankézben lévé turistabuszpark korszerlsitésére. A 490
eladott busz 6 hazai és 5 kulféldi gyarté terméke, ami 366:124 darabos
aranyt jelent a hazai termékek szamara.
Megalappozott becslés szerint autobuszokbdl korulbelul 9500 darab fut
utjainkon, ennek tulnyomd tobbsége, mintegy 75 szazaléka a Volan
Egyesulésnél, 15 szazaléka a BKV Uzemeltetésében, néhany szaz
pedig sportegyesuleteknél, vallalatoknal, vallalkozoknal. Az atlagos
eletkor kozel 11 év. Kornyezetvédelmi és gazdasagi okbdl egyarant
indokolt lenne a gyors Utemd allomanyfrissités. A fiatalitashoz évente
le kellene cserélni ezer darabot, vagy még tobbet.
A Volan Egyesullés tagjai az utdébbi egy-két évben (2000-2001) 400
buszt szereztek be, a BKV 2000-ben 112 alacsonypadlost allitott
forgalomba, de a jovében a villamosokra forditja eréforrasait.

TARSAS KOZLEKEDESI ESZKOZOK FEJLESZTESI ELEMEI
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Vezetotér

Utastér

Vezetotér

Informaciok:

kililso

belso

kilatas

jarmiiiranyitas

Utastér

Sziikséges miiszaki technika

Alapforma
Mozgas - aerodinamika
Kész tomegforma
Egyéb funkcionalis elemek
Tipuskialakitas

A két rendszer (forgalom - jarmii)
kapcsolata.

Koézvetlen Kozvetett

- tukor - ipari kamera

- jelz6berendezések - vezérlé automatikak
- forgalom - utirany meghatarozé
- fedélzeti miiszerek - utastajékoztatas

- ablakmezdk - biztonsagos vezetést

akadalyozé6 tényezok

- kapcsoldék, pedal, kormany
- ulés

F6 méretek meghatarozasa, utasaramlas.
- kapaszkododk, utasilés, komfortelemek
- csomagok elhelyezése

- szabvanyok - EGB 36

Miiszaki technika

Tipuskialakitas

- Vazszerkezet, alvaz, futomi

- motorelrendezés

- varosi, elévarosi, helykozi

- varoskozi, tavolsagi, luxus turista
- midi
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KAROSSZERIA
Ember-eszkoz-funkcio

Helyvaltoztatasi igénylnk, mara a mindennapok szerves részéveé valt,
lefedi életink nagy részét. Ez iranti igényunk igen sokrétd lehet:
munkaba- jaras, vasarlas, kirandulas...

Elvarasainknak megfelel6 megoldasra szamtalan kulonféle tomeg-
kozlekedési eszkozt gyartd cég kinalataban talalunk példat. Mas
utazasi komfortot nyujt egy rovidtavu, varosi kozlekedésben résztvevd
jarmi és mas magasabb luxusigényeket kinal egy hosszabb, akar tdbb
napos utra is alkalmas tavolsagi, turista autébusz.

A funkcionalis szempontok szerinti kategoriakba sorolas, ma mar tdbb
formailag és konstrukcidés kialakitasban is eltér6 tipusu jarmi
megjelenését eredményezte.

Tipuskategoriak:

I. A varosi kozlekedésben az utasszam a meghatarozo, a gyakori le és
felszallas, alacsonypadlés jarmivek a rovidtavu utazas, az allé utasok
nagyobb aranya a jellemzé.

II. Az el6varosi, helykdzi jaratoknal mar a komfortosabb utaskiszolgalas,
csomagtér kialakitas, egy - kétlépcsés valtozatok szerepelnek a szempontok
kdzott.

[ll. A varoskozi (intersity) forgalomban a légkondicionalt utastér, fejtamlas
ulések, utastér alatti csomagtér kialakitas az altalanos.

IV. A tavolsagi, turista kategéria a teljes utaskomfort, a hosszabb ideig tartd
utazas kényelmét igyekszik kielégiteni. Torekszik a repulégépeken
megszokott min6ség megteremtésére.

V. Midibuszok: kisebb létszamu utazokozonség szallitasara alkalmas
kategoria. A varosi koOzlekedésben a szik ovarosi kornyezetben,
fordulékonysaga miatt kivalé. Révidtavu utaknal elsésorban iskolabuszként,
munkas-szallitasban, falubuszként hasznos. A tavolsagi forgalomban, kisebb
turistacsoportok szallitasara, konferenciabusznak alkalmas.

A tomegkozlekedés gazdasagossaga - biztonsaga

Az utaskilométerre szamolt halalos balesetek szamat alapul véve nem
a repulégép (4,7 halaleset 1 milliard utaskilométerre) a
legbiztonsagosabb kozlekedési eszk6z, hanem az autdbusz (0,2
halaleset/1 milliard utaskilométer). E tekintetben a vasut is jelentésen
megeldzi (0,8 haldleset/1 milliard utaskilométer), de a bemutatott
tanulmanyok szerint az Uzemanyag-fogyasztas és az 0Osszkoltségek
tekintetében is elviszi a palmat. Mig egy autdbusz beéri utasonként
legfeljebb 1 liter Uzemanyaggal 100 kilométerenként, addig egy
vonatnak 2, egy autonak 6,4, egy repulégépnek pedig 9,4 literre van
szUksége. Egy autdbusz 59 eurdbdl elszallit egy embert 1000
kilométerre, ezzel szemben egy vonat 99, egy autd 165, mig egy
repulé 408 eurdt emészt fel.
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UTASTER - VEZETOTER

Méretek - el6irasok - szabvanyok

Utasok le-felszallasa. Vezetdulés
- [épcsobk, ajtok - ergonomia
All6 utasok. MUszerek

- kapaszkodok, jarokoz

Forgalmi helyzet.
Ul6 utasok. - tikrok, kamerak
- Ulésbiztonsag, kényelem

Kezelbszervek
Mozgassérultek kozlekedése. - kormany, pedal

- kapcsolok
Utastajékoztatas, informaciok.

Tukr6zbdés
Fltés, szell6zés.

Taroldhelyek
Vilagitas, fuggony - rolo.

Jegykezelés
Radio, video.

Pihenbtér
Bufé, hitd, minikonyha.

Csomagok helye, tarolok.
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TERMEKFILOZOFIA, STRATEGIA

Autobusz épités

A jarmUgyartason belll-e szegmensnek két f6 terllete ismert. Egyik a busz
minden féegységét onalléan gyartd, féleg Onhordd karosszériakat épitd
nagyok.

A masik csoportot a karosszaldk kisebb-nagyobb volumenben termeld
cégeinek serege képezi. Ezek féleg a nagy motor ill. alvazgyartdk kinalatabdl
valasztanak vagy az "anyacég" termékeire terveznek felépitményt. El6nye
az o6nhordd alvazaknak, hogy minden olyan féegység -motor, futomd,
elektromos elemek...- bele van épitve amit az alvazkeret tart. A
karosszaloknak megkonnyiti a piacon valé kereskedelmi és felhasznaloi
szempontok diktalta kdvetelmények teljesitését. Neheziti viszont a munkat,
hogy a kulonb6zé alvaztipusokhoz, mas vaz-keretet kell épiteni, de
megtartva a cég egységes termékarculatat. A kozlekedésbiztonsag és
kornyezetvédelmi szempontok betartasat a szabvanyokon tulmenéen a nagy
alvazgyartok altal diktalt fejlesztési iranyok és technoldgiak hatarozzak meg.
Uj euro-3, euro-4-es motorok, rozsdamentes vaz, aluminium és
mdanyagelemek széleskorl alkalmazasa...

A vezetétér és utastér kialakitasat az EGB 36 szabvany el6irasai hatarozzak
meg. Ezek mind egyutt adjak az alapjat egy autébusz designjanak

Formatervezés

Ma az autdbuszgyartas és kereskedelem az egyre ndvekvd piaci verseny
kovetkezményeként Uj tervezési teruletekre helyezi a hangsulyt. llyen tobbek
kozott a jarmlvek egyéni karakterét meghatarozo kulsé forma.

A konstrukcio kialakitasat meghataroz6 szabvanyok és miszaki
szempontokon tul a masoktdl megkulonboztethetd jegyek megtalalasa a
design egyik f6 feladata. Az autébuszok tervezésekor ez olykor pusztan
stilisztava teszi a formatervezét, de mivel egy ilyen jarmd végsé formaba
Oontése igen komplex feladat, ezt a szegmenst kiragadni nem lehet az
Osszefuggések rendszerébdl.

A kreativitas ugyanugy hozzatartozik egy vazelem bekotési pontjanak,
statikgjanak, a jarmi O6sszsulyanak meghatarozasahoz, mint egy jol eltalalt
lampaelem a homlokfalon a tdmegforma szempontjabdl.

Prototipusépités

A végleges formaterv és miszaki konstrukcidé befelyezésével a fejlesztési
munka nem zarult le. A gyartmanydokumentacio alapjan elkésziul6 els6
darab rengeteg teszten esik at mig kialakul a gyartasérett széria. Sokszor az
els6 protomodellt szét is szedik a részletesebb vizsgalatok céljabal.

Van még egy szerepe az elsé modelleknek. A kiallitdsokon valé premier
fészerepe. A nyilvanossag szamara bizonyitva a tervezdk munkajanak,
szandékainak gyumolcsét.
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IPARI FORMATERVEZES

A termék arca

Az ember alkotta targyak barmilyen funkciéval is birnak magukon hordozzak
alkotéjuk "kezenyomat". Vannak olyan emberi tulajdonsag jegyek, melyek
kivetllnek kornyezetének mesterséges elemeire is. llyen a szimmetriara valé
torekvés, egyes emberi jegyek, formak, hangulatok atirasa. Arc-test, eleje,
hatso fele, viddmsag, nyugalom, erotika.

A gondolat, terv formaba ontésekor e jegyek egyedivé -emberivé- teszik az
adott terméket. Ez az egyediség oldja fel a sorozatgyartas
végeredményeinek egyforma monoténiajat.

A forma és funkcio

A technoszféra elemeinek sajatossagabol fakaddéan az embert szolgald
anyagi "funkcidhordozok" formai megjelenése strukturalt, sokféle, osszetett
uzenetet hordoz.

Az igény - amiért a gondolat anyagi format olt.

A terv - a cél, ami gondolatban megfomazdédik és az igényeknek megfelel.

A megvalositas - a gondolati forma "testet oOlt", tobbletértéket hordoz.

A hasznalat - a végeredmény megmeérettetik a felhasznalonal.

Hordoz egy olyan elemet is, ami nélkul az igények teljesitheték. Ez az
esztétikai érték "lUzenet". A felhasznal6 racionalis elvarasain tul az emberi Iét
egy kulonds szegmensére hat. A lélek a psziché a szép a tokéletes iranti
vagyat elégiti ki.

Ezt a kereskedelem fel vagy ki is hasznalja, de vitathatatlanul az emberi
civilizacio anyagi kulturajanak a része.

A forma - technika racionalizmusa

A belsé és kulsé egység és rend iranti vagya az emberi elmének a geo-bio
kornyezetlink jelenségeinek, rendszerének "tisztasagabdl", egymassal
Osszefuggd és egymast alakitd mechanizmusabdl ered. Az evolucio, az
elemek sokfélesége formai, tartalmi sokszinlisége a legoptimalisabb felé valo
torekvése azonban mindig egy uj, fejlettebb format eredményez.

Az emberi gondolatok szintjén az elme kotottségektdl, megkdvilt dogmaktol
megszabadult szarnyalasa tette szinessé, gazdagabba |étformankat. Id6rél-
idére viszont a racionalitds elve az ami iranyitja a tdkéletes felé vald
torekvéseink eredményeit.

A forma-technolégia humanizmusa

Az anyagi vilag, mely emberi Iétink bdlcsdje, szintere igen racionalis, logikus
rendben épul fel, hat egymasra halad idében és térben elére, benne jovinket
alakitva. Az emberi k6zdsségek, majd tarsadalmak kialakulasa hozta létre a
kulturat, mivészeteket, vallast, mely objektiv szféraktdl fuggetlen szubjektiv
szféra, de hatasa a civilizacié fejl6désére oriasi. Megnyilvanulasa az
emberben, - testben, lélekben- és kdrnyezetében a rend, a hit, a szépség
iranti vagyat tukrdzi. E hajtéer6 a technoszféra targyi-téri elemeinek
alakitasaban is jelen van. Real és human tényezdk Otvozete.
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KARAKTERELEMZES

Jellegzetes karakterek

Egy adott termék egyediségén tul az elballité, gyartd6 mastdl
megkulonboztethetd sajatos jegyeket is megjelenit gyartmanyain. Ez
biztositja, hogy a felhasznalé azonosithato jelrendszereken keresztul, forma,
szin, név ismerheti fel a neki legmegfelelébb ajanlatot.

A technoszféra evolucidja soran egy sor Uj jelenség, kapcsolodik az emberi
igényeket kielégité funkcidhordozékhoz. Ebben a versenyben valasztédik ki a
legoptimalisabb, életképesebb megoldas. Ez fejlédhet tovabb gyartdjanak
nyereséget, felhasznaldjanak szintelenul megujulé csucstechnikat kinal.

A termékgyartdk, forgalmazok oriasi pénzeket fektetnek e kulonleges, a
féfunkcidt nem érintd teruletbe.

A forma - karakter kovet6 jellege

Egy marka jellemzé karakterjegye a tipusok fejlesztése soran fontos, hogy
felismerhetd, azonosithatdé elemeket hordozzon. Az lkarus gyar az 50-es
eévekben tobb tipust gyartott, ahol ilyen karakterjegyek szulettek.

- A szarnyas embléma hasznalata a szélvédé alatt.

- A h(itéracs lamellas, osztott felllete, konturja.

- Az iranyjelz6 dinamikus cseppformaja.

- A lI6kharito vilagos kontrasztja.

- Az oldalelem racionalis osztasa. /

A tipusok kialakitasanal kovetett elvek a jellemz8 forma és a funkcionalis
szempontok pontos meghatarozasa a folyamatos fejlesztés az egyik tipusbdl
kinové kovetkez6 sorozat az id6tallo, biztos piaci poziciot megtartd stratégia
része.

A forma - karakter egyedisége

Az olyan konstrukcids kialakitas, amelynél a formai megjelenés a forman
belll jellemzd egyedi jegyek, kulon stiluskarakterek alkalmazasa
ujdonsagként hat az a felhasznalé vagy vevdé megy6zésének fontos kelléke.
A piaci siker dontd tényezéje lehet. Elhibazott stratégia viszont a bukas
kockazatat rejti magaban. Ezért olyan szakemberek bevonasat alkalmazzak
a termékfejlesztésbe, akik képzettségiknél, tehetségiknél fogva biztos
zalogai a kitGzott célok elérésének.

Az lkarus elédje altal gyartott MAVAG autdbusz mar ilyen formatervnek
megfeleléen készult. Az orrkiképzés miatt "harcsanak" becézték.

Az allamositott lkarus markanévvel indulé gyar egyik kezdeti sikertipusa a
farmotoros, ezeért "farosnak" elnevezett 55-0s, 66-0s tipusok megjelenése
volt.

1955 - 1972 KkozoOtt szériaban gyartottak. Sikerét els6sorban formai
kialakitdsanak kdszonhette, ami nemzetkdzi hinevét is megalapozta.
Formatervezdbje P. Horvath Gyorgy volt.
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MUSZAKI KIALAKITAS

KONSTRUKCIO

ALVAZAS ONHORDO
ALVAZ ENERGIAFORRAS VAZSZERKEZET
FUTOMU
KEREK
sULY AERODINAMIKA
EGB 36
BURKOLAT
KOLSO
BELSO
TIPUSBIZONYITVANY ERGONOMIA
VEZETOTER
TESZTEK UTASTER
- le, felszallas
- Ulések

- csomagtarolok
- flités, hiités
KOMFORTELEMEK

- vilagitas

- klima

-WC

- ruhatar

- bufé

- TV, video, radioé

- utasinformacio
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FEJLESZTESI ELEMEK

Technikai ujdonsagok

Milszaki-szerkezeti kialakitas szempontjabol a mar bevalt megoldasok
-vazszerkezet, alvaz motor egység- mint f6 szerkezeti elemek a
legelterjedtebbek. Ujabb kisérletek torténnek az ©nhordd (vazak)
szerkezetek alkalmazasara, de mar mianyag héjak beépitésével.
KikiszObolve ezzel a korr6zio karos hatasat. Az U] hajtasmodok
megjelenése Uj konstrukcidos elvek kidolgozasat teszi lehetévé a
tervezOk szamara. Az utobbi idében nagyobb hangsulyt kapott az
utasbiztonsag. A vazszerkezet szamitdgéppel segitett statikai,
szilardsagi mutatdinak javitasat szolgald tervezése kerul el6térbe. A
hagyomanyos korréziévédelmet a jarmd élettartamanak ndvelését a
kllonb6zd felUletkezelési eljarasok, kromacél lemezek, vazak,
aluminium hasznalata segiti. Dont6 tényezd a sulycsokkentés is.

-Uj megoldas az agymotor mely a gazdasagosan (izemeld
hagyomanyos eréforras altal termelt elektromos energiat hasznositja.
-A karosszériaépitésben els6sorban a modulépitési szisztéma, az
ujrahasznosithato, kornyezetre artalmatlan anyagok beépitése a f6 cél.
-Uzemanyag felhasznalasnal az Uj alternativ megoldasok széles
elterjedése varhato - hidrogénhajtas, biodizel, gazmotor...

Aerodinamika

Az autobusz tipusok versenyképessegeét jelentésen befolyasoljak a
karosszéria aramlasi jellemzéi. Az autébuszok sebességének ndveke-
désével né az aramlasi ellenallasi er6 szerepe az Uzemanyag fogyasz-
tasban. N6 az utasok komfort és biztonsag iranti igénye, ezért a
karosszéria sarosodas és a karosszéria korularamlasabol szarmazo
zaj csOkkentése, a fékek jobb hltése, a belsé szell6zés hatékony-
saganak novelése és zajossaganak csokkentése fontos fejlesztési
szempontokka valhatnak. Mindezen aramlastani vizsgalatokat igenyl6
problémak megoldasaban a hagyomanyos szélcsatorna kisérletek
mellett ndvekvd szerepet jatszik a numerikus aramlastan, amellyel
egyre pontosabban és megbizhatobban irhatdé le a karosszéria koruli
vagy a karosszérian beluli aramlas.

( Az aramlastan jelentéseége autdbusz karosszeriak tervezesénél.
BME Aramlastan Tanszék )
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MESTERMU

Formatervi dokumentacio

1. Idea - koncepcio

2. Karosszéria - vezetotér- utastér

3. Vazlatok - latvanyrajz

4. Jellegrajz

5. Koncepcio modell

Fodor Loérant formatervezé iparmiivész
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